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Indicka automobilka Tata bola donedavna pre mnohych motoristov skuto¢ne takmer neznaimym
pojmom. Mnohych z vas urcdite prekvapi, Ze tato exoticka znacka ma svoje zastlpenie aj v naSich
koncinach. Vyuzili sme tuto prileZitost’ a otestovali sme terénny pick-up Tata Xenon s naftovym

agregatom 2,2 DiCOR.

Automobilka Tata bola, a mozno aj je, pre mnohych motoristov vel’kou neznamou. Do ich povedomia sa
dostala najma vyhlasenim automobilky o sériovej vyrobe najlacnejSicho automobilu na svete s nazvom
Tata Nano. Nedavno vSak svetom obehla informécia o odkupeni tradi¢nych eurépskych automobiliek
Land Rover a Jaguar. Co teda mozno o&akavat’ od jednotlivych modelovych radov automobilky Tata?

Samotna automobilka Tata svoje automobily prezentuje ako technologicky nenarocné vozidla s vel'kym
dorazom na ich spolahlivost’. Co teda mozno oc¢akévat’ od terénneho pick-upu Tata Xenon 4x4 Double
Cab, ktory sme otestovali s naftovym agregatom 2,2 DiCOR vlastnej vyroby?

Vonkajsie linie Xenonu sa vyznacuju naozaj svalnatym vyrazom, ¢i uz ide o zaujimavo tvarovanu prednu
cast’ s vel'kymi svetlometmi, svalnaté vykrojenie prednych blatnikov alebo bo¢nou liniou, ktort
zvyraziuju nastavce prahov a priplatkova plastova nadstavba CarryBoy vo farbe vozidla. Zadné linie
Xenonu su tvarované mozno az prili§ stroho, ¢o je ale opodstatnené uzitkovymi vlastnostami vozidla so
Sirokym nakladacim priestorom, ktory sa ukaze v plnej parade po otvoreni dvojdielneho zadného veka.

Samotny nakladovy priestor s rozmermi 1429 x 1414mm je kvadraticky tvarovany, o je plusom pre jeho
vyuziteI'nost’ v pracovnych podmienkach. Uzito¢nd hmotnost’ predstavuje 925 kg, co je celkom slusné, ale
najde sa zopar konkurentov, ktori zvladnu viac.

Interiér Xenonu ponuka slusny priestor pre prednych pasazierov, ti vzadu sa budi musiet’ uspokojit’ s prilis
kolmym sedenim, a ani priestoru na kolena im nezostane nazvys. Predné sedadla so sluSnymi rozmermi
pontuikaju pre vodica a spolujazdca primerané pohodlie. Vypracovanie interiéru a pouzité materialy st
vecné, odpovedajuce uzitkovému zameraniu vozidla. Rusivym dojmom v interiéri pdsobilo to, Ze pri
zapnutych smerovkach nebolo pocut’ absolitne Ziaden zvuk, ktory by ich funkciu aspon naznacoval,
takisto chybala akakol'vek kontrolka signalizacie zapnutych stretavacich svetiel. Ani ergonémia sa
nezaobisla bez chyb, ked’ze elektrické ovladanie Stvorice okien bolo umiestnené na netradicnom mieste
medzi prednymi sedadlami. Prijemnostou bola manudlna klimatizacia, ktora je k dispozicii uz v zékladne;j
vybave.
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Dominantou testovaného Xenonu bol jednoznac¢ne terén. Na ceste sa auto spravalo nie prave
najdoveryhodnejsie, ked’ze riadenie vykazuje vel'ké vole a zvoleny smer je potrebné neustale korigovat’,
prijemnou zaleZzitost'ou nebol ani zvyseny hluk motora prenasajtci sa do priestoru pre posadku.

O to viac vynikol Xenon v terénnych podmienkach, kde konkuruje najzdatnejSim v tejto oblasti. Na prvy
pohl'ad by sa mohlo zdat, Ze automobil s celkovou dizkou 5125 mm a rizvorom naprav s hodnotou 3150
mm nebude v teréne prili§ obratny. Opak je ale pravdou, riadenie dovol'uje vytocit’ predné kolesa takmer
do pravého uhla a Xenon sa tak dokaze otoCit’ na pomerne malom priestranstve.

Terénne schopnosti Xenonu st podporené elektricky zapinatelnym pohonom 4x4 (diferencial LSD so
zvySenou svornostou), ktory sa ovldda nenapadnym oto¢nym kolieskom vpravo pod volantom. Sériovo je
pohanand zadna naprava (2H), k dispozicii je pripojitelny pohon prednej napravy (4H), ktory je mozné
prepnut’ aj podas jazdy. Dalii rezim (4L) spusti redukciu. S takouto vybavou zvladne Tata Xenon nejednu
nastrahu, ktoru jej priroda v teréne pripravi, musime uznat, Ze v takychto podmienkach sa Xenon citi ako
ryba vo vode, limitujucim faktorom v teréne méze byt jedine svetla vyska 200 mm. N4jazdovy uhol ma
hodnotu 24 stupiiov, prejazdovy 15 stupniov a zadny uhol 21 stupiiov.

Vznetovy agregat vlastnej vyroby 2,2 DICOR dosahuje slusné parametre, maximalny vykon ma hodnotu
103 kW (140 koni) s kratiacim momentom 320 Nm ktory vrcholi medzi 1700-2700 ot./min. Agregat bol
vhodne spriahnuty s manualnou 5- stupfiovou prevodovkou a ukazal sa nam v dobrom svetle. Priemerna
spotreba Xenonu dosahovala papierové udaje, teda 8,3 1/100 km, €o je na tazké, vySe dvojtonové
monstrum skuto€ne zaujimava hodnota. Pri castejSich vyletoch do terénu vsak pocitajte skor s
desatlitrovym odberom nafty z palivovej nadrze.

V zékladnej vybave su obsiahnuté prvky ako elektrické ovlddanie vSetkych okien, manualna klimatizacia,
centralne uzamykanie s dial’kovym ovladacom alebo koZou potiahnuty volant. Zékladna cena modelu
Xenon vo verzii Double Cab zac¢ina na hodnote 599 990 Sk (bez DPH), testované vozidlo vybavené
radom priplatkovych prvkov ako metalicky lak (15 126 Sk), prednym ramom (15 960 Sk), stresSnym
nosi¢om (10 500 Sk), plastovou nadstavbou vo farbe vozidla (49 900 Sk) a taznym zariadenim (9 900 Sk)
stoji 703 378 Sk (bez DPH). Konkurencia v podobe Nissanu Navara alebo Mitsubishi L200 zac¢ina s
cenami na eSte vyssej urovni. K novému vozidlu dostanete zaruku na 3 roky alebo 100 000 najazdenych
kilometrov.

Tata Xenon predstavuje nenarocné pracovné vozidlo do terénu, ktoré sice posadku nerozptyl'uje
Spickovym interiérom a mnozstvom komfortnych prvkov vybavy, o to viac sa vozidlo ukaze v terénnych
podmienkach, ktoré st jeho dominantou.
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