Isuzu D-Max vs. Mitsubishi L200 vs. Nissan Navara vs. Tata Xenon vs.Volkswagen Amarok

Vojna volov

VECNI RIVALI Z KRAJINY VYCHADZAJUCEHO SLNKA SA DNES MUSIA ZACAT OBZERAT | ZA
SVOJE NEPISANE STANDARDY. TATA SiCE ICH DOMINANCIU OHROZIT NEMOZE,

O ABSOLUTNEJ NOVINKE V PODOBE VOLKSWAGEN AMAROK TO VSAK ROZHODNE
NEPLATI. AKE SU TEDA SANCE EUROAMERICANA V PRESYTENEJ PONUKE NASHO
DROBNEHO UZITKOVO-TERENNEHO TRHU?
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v naom &eskoslovenskom vydavatelstve ho-
vorime dlho. Az teraz viak prisla vyzva, kto-
rej sme neodolali a stdlo za to daf doko-
py mnozstvo [udi a techniky. Tt inicioval pri-
chod Amaroka, od v tejto triede nezvyklej

alebo ak chcete multiteste, uz

zna&ky Volkswagen 0zitkové vozidlé.

Isuzu D-Max. Tdto Japonskd znagka u nds
totiz momentdlne zastipenie nemd.

nadndrodnom porovndvacom, :

Na prvy pohlad si predovietkym nezain- :
teresovany laik povie, Ze je to vlastne jedno. :
V3etky terénne pick-upy st na jedno kopy-
to. Neohrabané pafmetrové obludy, ktoré si
v meste takmer nepouzitelné, na ceste nepo-
hodIné a pre menej skiseného vodi¢a moz-
no aj fazko ovladatelné, v teréne zase pri-

- dIhé a neobratné. Plnohodnotné posadka sa

Spomedzi velkych hraéov ném sice chy-
bala Toyota Hilux a Mazda BT-50, resp. :
jej dvojéa Ford Ranger, no okorenili sme
to pre zmenu najlacnej$ou alternativou na
trhu v podobe Tata Xenon a dal3ieho, i ked'
u nds menej zndmeho a faziie dostupného

navyse v §tandardnom ,jednotonovom” dou- :
blecabe odvezie vietko len nie pohodine.
Opaénd strana bariéry v nich viak vidi
predovietkym pracantov, ktori odvezi &o-
kolvek, takmer kamkolvek, bez nutnosti vy-
raznej starostlivosti, & vz po technickej, ale-
bo estetickej stranke. Povedzme si napo-

. kon, Ze i napriek tomu, Ze sa terénne pic-
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k-upy dnes snazia sdperif aj na poli livesty-
lu, v ich kabinach prevazne hoveji robotni-
ci, &i servisni technici velkych firiem, ktori sa
potrebuji dostaf &o najrychlejsie a najbliz-
Sie k svojmu spravidla vysunutému pracovis-
ku. Tu ndroky na komfort ustupuji Gzitkovej
hodnote a odolnosti, ktorou nedisponuje Zi-
adna ind trieda vozidiel.

Princip konstrukcie je podla vietkého
jasne dany. Tuhy rebrinovy rdm, na ktorom
je postavend karoséria a korba. Nezdvis-
|é predné zavesenie kolies, dnes spravidla
odpruzené vinutymi pruzinami, ktoré ustipi-
li torznym ty&iam len neddvno. Z nadej pé-
tice nimi disponoval iba indicky Xenon. Rov-
nako nemennd je i zadnd tuhd ndprava, zo-
vesend na listovych pruzindch, ktoré ako je-
diné dokdzu dlhodobo odolavaf vysokému
zatazeniu.

Uz tu sa viak nasi ,gladidtori” zaéinajo
rozchddzaf. Nie je totiz zavesenie ako za-
vesenie. Najmasivnejsie to vyzerd pod Ama-
rokom, naopak najitlejSie pod Isuzu, trochu
zastaralo pod Tatou. KlG&ové si tu edte dve
informécie. Prvoradd je zrejme svetld vys-
ka, kde opéf vedie novinka od VW a sto-
percentnd uzdvierka zadného diferencid-
lu, ktoré je v $tandarde k dispozicii aj u Na-
vary a L200. Mitsubishi a Volkswagen viak
pontka navyse staly pohon vietkych kolies,
ktory tito vymozZenosf sice nemd, no vyuZi-
telny je za akychkolvek trakénych podmie-
nok, teda i na suchom & mokrom asfalte, ¢o
pri absencii medzindpravového diferencidlu
nie je mozné.

V nadom pripade viak celt pética hnali
prioritne zadné kolesd, ku ktorym sa pripé-
jali predné bez medzindpravovych diferen-
cidlov a teda so stdlym rozdelenim hnacej
sily medzi prednd a zadni ndpravu. Rovna-
ko nechybala pridavné redukovand prevo-
dovka pre tie najfaziie podmienky. Klasiku
v podobe starej dobrej mechanicke| druhej
pdky viak hladajte uz iba u troch diamantov
(Toyota, Ford @ Mazda mé rovnako pdku).
Vietci ostatni sa ubrali cestou oto&nych ovlé-
daov, ¢&i tlacidiel. Doba si to sice vyZzadu-
je, ale mechanika je mechanika. Staré &asy,
ked sa tam pdka redukcia jednoducho vro-
zila a bola zaradend, budi zrejme &oskoro
definitivne minulostou.

Vréfme sa viak este na moment k pod-
vozkom. Stdle tu ostdvaji drobné, no nezo-
nedbatelné rozdiely. Tie s6 dané dizkou ré-
zvoru, ktord sa sice stdle motd okolo troch
metrov, no i niekolko desiatok milimetrov do-
kaze ovplyvnif prejazdovy uhol a predoviet-
kym priemer ot&&ania, ktory hovori o celko-
vej (ne)obratnosti. Tu je na tom rozhodne na-

. jlepSie Tata, opa&nd stranu mince reprezen-

tuje Nissan s najvécsim rdzvorom a citelnej-
$ou neohrabanosfou. Na otoéenie potrebu-
je takmer o 2,5 metra viac miesta.

Nie je to viak ndhoda. Podobne, i ked

v opaénom garde, je to s celkovou >>

velkosfou pracovnej pétky. Tata vy-
www.offroad4x4magazin.com



zerd rozhodne najkompakinejsie. V tomto
smere jej sekunduje Isuzu. Rovnako podob-
ne si na tom obe autd z hladiska priestoru :
a komfortu v interiéri. Ide o vylozene pracov- :
né zdlezitosti, kde hraji akékolvek prvky lu-
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i xusu doslova posledné husle. V D-Maxe na- :
vyse nechybaiji dosf nevkusné, no mimoriad- :
ne dobre udrZiavatelné a odolné kozenko- :
vé, & dokonca gumené potahy sedadiel. Tu :
© sa dizajnéri so stvarnenim pracoviska vodi- -
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¢a prili§ netrpili. | ked pouzitymi materidl-
mi a spracovanim md Isuzu oproti Tate pred-
sa o poznanie navrch. Limitujécim prvkom
je tu rozhodne obstardvaci ndklad, ktorym
Tatu v tomto pripade neméze nikio ohrozif
ani z dialky.

Dvojicu lacnejiich alternativ nasleduje
z hladiska komfortu Mitsubishi. Podobne niz-
ky posed za volantom nie je prili§ komfort-
ny predovietkym na dlhdich trasdch. S boé-
nym vedenim sedadiel to rovnako neprehna-
li, i ked' stvdrnenie interiéru pontka rozhod-
ne najSportoveij3i strih. Vypracovaniu tu uz
niet ¢o vytkndf, rozloZenie ovladacich prv-
kov sa blizi k dokonalosti. Napriek jemné-
mu facelift, ktory prisiel zdrovefi s predize-
nou verziou lozného priestoru, tu uz viak ci-
tif nejaky ten récik existencie, ktory md této
generdcia L200 za sebou.

Podobnym dojmom bude pésobif i Nava-
ra. Tu je viak nutné podotknit, Ze ako jedi-
né disponovala plnou vybavou, s koZzenym
¢altnenim &i velkym displejom navigdcie,
o si za priplatok mézete dovolif aj v pri-
pade L200 a Amaroka. Nissan hral dodnes
rozhodne prvé husle aj z hladiska ponuky
priestoru. Sedi sa vyssie a teda i komfortnej-
Sie. Sedadld st masivne a pohodlné. Lep-
Sie sa budu citif i pasazieri vzadu. Stéasnd
generdcia Navary navy3e otvorene pogkulo-
vala i po silno pick-upovom americkom trhu,
&oho dékazom je hranaté masivne stvdrne-
nie interiéru i exteriéru.

Z pomyselného trénu priestrannosti viak



dnes Nissan zosadil Volkswagen. Amarok

v tejto konkurencii uz na prvy pohlad vy- :

ti¢a. Zrejmé to bolo uZ pri prvom stretnuti
s nim, no ked dnes stoja vedla seba, je roz-

diel este markantnejsi. Nemecky experiment

v tejto triede navy$e ponika plnohodnot-
ny komfort znagke priznaény. Prvky vybavy

i stvdrnenie su koncernu VW vlastné a neza-

prie ich ani plnohodnotny pracant. Kabina
je velkd, miesta na nohy vzadu sice opro-
ti Navare nie je omnoho viac, no operadlo
mé Sikmeisi sklon, sedadld su dlh3ie a cesto-
vanie vzadu tak nie je vébec utrpenim, ako
to v tejto kategérii Gut byvalo akosi normdl-
ne. Amarok je oproti Navare navy3e takmer
o 10 centimetrov $ir§i. To sa prejavilo i na
korbe, ktord sice nie je najdlh3ia z pdtice,
no ako jedind pojme medzi oblékmi blatni-
kov 3tandardni europaletu na Sirku.

Akymsi nepisanym minimom pod kapo-
tou terénneho pick-upa bol dodnes minimal-
ne 2,5 litrovy motor. V Hannoveri sa viak
rozhodli, Ze ide o prezitok. Amarok pohdfa
dvoijlitrovy 3tvorvalec prepliovany dvojicou
turbodichadiel. Ten disponuje viac nez po-
rovnatelnymi Gdajmi, ktoré v nadom teste po-
korila iba Navara. Tah jej dva a pol litra je
viak citelnej3i nez by ste pri rozdiele 50 Nm
a 20 kW &akali. Chyba jej akurdt o &osi viac
kultiry chodu, ktorym sa rozhodne chvdlif
nemébze. Prvé husle tu na poéudovanie hrd
Isuzu, ktorého agregdt sa pozddva velmi
vydareny dokonca aj pri dialni¢nom tempe
a to i napriek tomu, Ze mu chyba 3iesty pre-
vodovy stupen.

Objem sa v pripade tejto triedy prili§

-- e e

oklamaf nedé&. Mitsubishi rovnako pontka

v pripade plnej vybavy agregdt s parame- |

trami porovnatelnymi s dvojicou Navara
a Amarok. Dlhoroéni znalci kategérie tych-

to fahGfov maji navyde v ponuke povedzme

i trojliter. Asi vedia preéo.
V prospech niz3ich objemov viak hovo-

ria rozhodne stdle prisnejSie emisné limity
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a spotreba paliva. Tu hrali prvé husle prave
mensie motory Taty a Volkswagena. Otdz-
kou je, ako budd reagovaf na nomindlne
hodnoty plného zatazenia, ¢&i uz korby, ale-
bo i brzdeného privesu, ktory ak tu je, pod
dve tony jednoducho neklesd. Najsmel$im

>>

ddajom pritom disponuje Navara,
nasledovanéd prédve Amarokom.

www.offroad4x4magazin.com
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V teréne to pick-upom jednoducho sved-
&i. Masivne konstrukcie bez problémov zvlg-
dajd i ostrd jazdu na nespevnenom povrchu.
Té mbze byt dokonca i zdbavou. Silné redu-
kované prevodovky posielaji velké Gzitkové
autd i do velmi zloZitych podmienok. Limitu-
jocimi prvkami st tu hodnoty svetlej vysky,
od ktorych sa odvija prejazdnost nerovnos-
fami. Kamefiom drazu tejto triedy je spravi-
dla dlhy rézvor a zadny previs. V tomto pri-
pade bol na tom najlepsie D-Max, ktory sa
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navy$e nepysil Ziadnym chromovanym zad-
nym ndraznikom, ktorého by mohla byt sko-
da. Svetlou vyskou takmer 25 centimetrov
viak opdt oslfivje nemeckéd novinka.

Na limity offroadovych moznosti &ut by
sme mohli ddjsf a redlne ich porovnat iba
s identickym, najlepsie plnohodnotne terén-
nym obutim, &o logisticky nebolo v tomto pri-
pade zvlddnutelné. Najvaésim mnozstvom
podpornych elektronickych prvkov v tom-
to pripade samozrejme disponuje ten na-
jmodernejsi zdstupca, dokdze sa viak redl-
ne zaobist i bez nich. S aktivéciou uzdvier-
ky zadného diferencidlu sa totiz vietky au-
tomaticky vypni a je vietko na vodi€ovi. Po-
dobne plnohodnotne je vybavené i Mitsubis-
hi a Nissan. | ked 100% uzdavierku diferenci-
d4lu mnohi trochu podcefiujd, v kloéovych si-
tudcidch je nenahraditelna.

Terénne pick-upy s vlastne poslednou tri-
edou, kde skutoéné terénne vlastnosti neu-
stupuji na Okor jazdnych vlastnosti na ceste,



R i LTI T oA

ako je to u mnohych dut, ktoré sa edte pred
niekolkymi rokmi chvdlili, Ze si offroadmi.
Nasfastie! Na ceste tak nikto trochu skiseny
od terénnych pick-upov nebude &akaf zézra-
ky. | tu sa v3ak ndjdu rozdiely. Volkswagen
tu jednoducho fazi z rozdielu niekolkych
rokov, o ktoré je oproti konkurencii mladsi.

Rozdiel je citelny, no obaja najvadsi konku-
renti uz dnes avizuji plnohodnotné generag-
né obmeny svojich pracantov. Tato medzera
tak bude z najvééiou pravdepodobnostou
&oskoro zmazand.

Zavereéné hodnotenie bude asi &
astoéne znehodnotené tym, Ze Isuzu sa na

Slovensko momentdlne nevozi a Amarok sa
zaéne redlne preddvaf az v prvej polovici
budiceho roka. Pribliznd cenovd politika
viak uZ naznadend je. A Amarok sa podla
oéakdvania zaradi skér medzi top triedu
pick-upov a nebude hraf na najekonomickej-
S$iu nétu. A vlastne mé preco. Podla ndsho
ndzoru totiz rozhodne posiva pomyselnd
latku technoldgie i ponimania terénnych pic-
k-upov minimdlne o stupienok vyssie. Doka-
zuje, ze ani v tychto 0zitkovych autéch ne-
musi robif budici maijitel velké kompromisy
v pripade jazdnych vlastnosti a komfortu na
ceste a dokonca to v Ziadnom pripade nie
je na Gkor mozZnosti v teréne. V tomto ohlade
méze dnes Amaroku konkurovaf iba moder-
nizovand Navara, i to nie vo vietkom. Na-
vrch mé viak rozhodne vykonom motora, sa-
mozrejme na GOkor spotreby.

Pokial vak potrebujete auto do firmy za-
mestnancom, do Gvahy musia rozhodne pri-
chéddzat i lacnejie alternativy. Tu hovoria
predovietkym &isla v prospech Mitsubishi
a Isuzu, ktoré si viak musite doviest individu-
dlne. Ked' sa pozrieme iba na stranku eko-
nomicky, tak je velkym hrédéom i Tata Xenon.
Za cenu Amaroka & Navary mézete mat hé-
dam aj dve. Otdzka je teda postavend pre-
dovietkym na vadej ndroénosti.

Isuzu je sice nendpadnd myska, no v po-
rovnani so zndme;jsimi hraémi aZ tak nezaos-
tdva a dokdze pontknuf minimélne porov-
natelné vlastnosti ako Gzitkové, tak i terén-
ne. Nad $portovejsie a estetickejsie

stvarnenou L200 nebudi ohfiaf >>
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nosom ani vade zamestnankyne. Zmierit sa
tu treba s menej kultdrnym motorom, v pro-
spech hovori 100% uzdvierka zadného dife-
renciélu a moZnost zvysif si za priplatok vy-
kon motora na Grovef tych najsilnejsich hré-

éov na trhu.

x Text: Jifi Kalo& a Stefan Malak
Foto: Jifi Kalo¢
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ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE

Isuzu D-Max Mitsubishi L200 Nissan Navara Tata Xenon Volkswagen Amarok
(mooR |

Typ Naftovy preplfiovany ivorvalec Naftovy preplfiovany Sivorvalec Naftovy preplfiovany ivorvalec Naftovy preplfiovany Sivorvalec Naftovy prepliovany sivorvalec
Zdvihovy objem 2499 cm’ 2477 cm® 2488 cm’ 2179 cm® 1968 cm®
Vitanie x zdvih 95,4 x 87,4 mm 91,1 x95,0 mm 89,0x 100,0 mm 85,0x96,0 mm 81 x95,5 mm
Kompresny pomer 18,3:1 17,5:1 15,0:1 17,2:1 16,5:1
Vykon 100kW (136 k) pri 3600 ot /min. 100 kW (136 k) pri 4000 of,/min. 140 kW (190 k) pri 4000 ot /min. 103 kW (140 k) pri 4000 ot,/min. 120 kW (163 k) pri 4000 ot,/min.
Kritiaci moment 294 Nm pri 1800-3200 ot,/min. 314 Nm pri 2000 ot,/min. 450 Nm pri 2000 ot/min. 320 Nm pri 1700-2700 of,/min. 400 Nm pri 1750 of,/min.

PREVODOVE USTROJENSTVO

Prevodovka péfstupiiové manudina péifstupfiové manudlna Sesfstupiiovd manudlna péifstupfiové manudlna Sesfstupriové manudlna
Pridavnd redukovand prevodovka 2,02:1 1,90:1 2,63:1 2,48:1 wvyrobca neuvédza
Systém pohonu Stély pohon zadnych kolies,  Stdly pohon zadnych kolies, pohon  Stély pohon zadnych kolies, pohon  Stély pohon zadnych kolies, pohon Staly pohon zadnych kolies,
pohon prednych priradite/ny prednych priraditelny prednych priraditelny prednych priraditelny pohon prednych

do rychlosti 100 km/h do rychlosti 100 km/h, 100% do rychlosti 100 km/h, 100% do rychlosti 100 km/h, zad. priradiite/ny, 100% uzévierka

uzévierka zadného diferencidlu uzévierka zadného diferencidlu  diferencidl so zvySenou svomosfou zadného diferencidlu

Rézvor 3050 mm 3000 mm 3200 mm 3150 mm 3095 mm
Dfikaxﬁrl«::xvﬁka 4910 x 1800 x 1720 mm 5185 x 1750 x 1775 mm 5396 x 1848 x 1906 mm 5125 x 1765 x 1860 mm 5254 x 1944 x 1834 mm
Rozchod kolies p/z 1515/1520 mm 1505/1500 mm 1570/1570 mm 1560/1560 mm 1648/1644 mm
Priemer otd&ania 128m 11,8m 132m 108 m 1295m
LoZny priestor (d x $xv) 1380 x 1460 x 480 mm 1505 x 1470 x 460 mm 1511 x 1560 x 457 mm 1429 X 1414 X 405 mm 1555 x 1620 x 508 mm
Sirka lozného priestoru medzi blatnkmi X 1085 mm 1130 mm X 1222 mm
Palivové nddrz 671 751 80l 651 80l

Pohotovostnd 1975kg 1955 kg 1960 kg 2025 kg 3040kg
Celkovdi 2950 kg 2850kg 2805 kg 2950 kg 1993 kg
Hmotnost brzdeného privesu 3000 kg 2700 kg 3000 kg 2000 kg 2800 kg
Rozmer pneumatik 225/75R15 X 255/65R17 215/75R16 245/60R17
Brzdy Ventilované koticové Ventilované kotoéové Ventilované koticové Ventilované kotiéové Ventilované kotiéové
vzadu bubnové vzadu bubnové vzadu bubnové vzadu bubnové vzadu bubnové

Zavesenie vpredu Nezdvislg, dvoijé priecne Nezévislé, dvoiié priecne Nezdvislé, dvojité priene Nezévislé, dvojité priecne Nezévislé, dvoiité priecne
ramend, vinuté pruziny ramend, vinuté pruziny ramend, vinuté pruZiny ramend, forzné tyce ramend, vinuté pruziny

vzadu tuhd ndprava, listové perd tuhd ndprava, listové perd tuhd ndprava, listové perd tuhd ndprava, listové perd tuhd ndprava, listové perd
Max. rychlosf 170km/h 167 km/h 180 km/h 160 km/h 181 km/h
Zrychlenie X 1505 N1ls X M1s

SPOTREBA PALIVA

Mesto 9,81/100 km 10,41/100 km 10,61/100 km 9,61/100 km 9,71/100 km
Mimo mesta 7,11/100km 7,11/100 km 7,31/100 km 7,51/100 km 6,3 1/100 km
Kombinovand 8,11/100 km 8,31/100 km 8,51/100km 8,31/100km 7,6 1/100km
Emisie CO, 213 g/km 218 g/km 224 g/km 219 g/km 199 g/km
Priemer pocas festu 9,71/100 km 10,001/100 km 9,91/100 km 8,81/100 km 8,7 1/100 km

OFFROAD PARAMETRE

Néjazdovy uhol p/z 33°/26° 32°/20° 32°/18° 24°/21° 30°/18°
Prechodovy uhol 21° 26° 20° 15° 23°
Svefld vyska 215mm 200 mm 228 mm 205 mm 249 mm
Brodivosf X 500 mm 500 mm 500 mm 500 mm

Technika 3 roky 3 roky 3 roky 3 roky 2 roky
alebo 100 000 km alebo 100 000 km alebo 100 000 km alebo 100 000 km bez obmedzenia

SERVIS
Prehliadky 20000 km 20000 km 30000 km 15000 km variabilné

Z8Kadna 22260€ 23 600€ 29000 € 16 400 Eur od 26 180 Eur
Cenatest. vozidla 22260€ 25 600€ 39800 € 18 213 Eur od 33 320 Eur
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