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/a hranicami

moznosti...

alebo viete, ¢o dokaze

vase SUV ci off-road? My sme to zistovali za vas.

TEXT: PETER MIHALIK, FOTO: AUTOR

rend automobilov SUV je jasny. No
I vacsina ludi si ich kupuje nie preto, ¢o
naozaj tieto vozidla dokazu, ale skor
preto, ze st velké a majui zvyseny podvozok.
Pre ich majitelov sa terénom neraz stava len
rozbitd pra$nd cesta na chalupu. Navyse, zim-
né mesiace neraz preveria nielen schopnosti
Soférov, ale aj samotnych automobilov.
Wyrobcovia totiz niektoré veci prikrasluju
viac, ako je vhodné. Preto sme si do ndsho
testu vybrali péticu absolitne odlisnych vozi-
diel, ktoré vsak mali jedno spolo¢né — pohon
4x4.

Patkrat inak

Manualne alebo automaticky? S elektronikou
alebo bez nej? Stile alebo zapinatelne? Na
tie a aj mnohé iné otazky sme hladali odpo-
vede u naSej pitice. Abecedne prvé je Audi
Q5. Audi sa vSeobecne pysi svojim pohonom
quattro. Ide o plnohodnotni 3tvorkolku
s medzindpravovym diferencidlom typu
"Torsen, ktory rozdeluje energiu motora v po-
mere 40:60. Abecedne druhym je Fiat Panda
4x4 Cross. Malé auto, ktoré vsak dokdzalo, Ze
pontka daleko viac, ako si ¢lovek na prvy po-
hlad vie predstavit. Zaklada si na pripojitel-
nom pohone — bezne su pohdnané kolesa
prednej ndpravy, ku ktorym sa pocas pre-

$Smyknutia automaticky pripoji pohon zad-
nych kolies. Je tu vSak aj moznost manualne-
ho pripojenia pohonu zadnych kolies — s po-
merom 50:50, funkciu uzavierok predného
a zadného diferencidlu supluje elektronika.
Tretim je ikona, ktord nezastavili prekazky
ani ¢as — Mercedes-Benz triedy G. Tento te-
rénny nezmar sme si zvolili pre jeho absolu-
torium — pontka vietko, ¢o si bezny ¢lovek
len méze do terénu priat. Ma tuhé népravy,
karosériu osadent na tuhom rame, redukénid
prevodovku, uzavierky vietkych diferencidlov
aaj ,vsemoznu* elektroniku. Predposledny je
Peugeot 4007 alias Mitsubishi Outlander
alias Citroén C-Crosser osadeny obdobnym
systémom ako Hat Panda. Tu je v3ak rozdiel
v samotnej velkosti auta. Poslednym v poradf
je Tata Safari, hordca novinka na naSom trhu.
Konstrukéne ide o solidne auto — karoséria na
rime, vpredu nezavislé zavesenie kolies, vza-
du tuhd ndprava. Pohon bezne zabezpecuju
kolesd zadnej napravy, pohon prednych je pri-
pojitelny a nechyba tu ani redukéna prevo-
dovka.

Dva narocné testy

Hoci v troch pripadoch nejde o terénne autd,
my sme s nimi do terénu vyrazili. Cheeli sme
totiz zistit, ako pracuji jednotlivé pohony.

Prvou skaskou bolo malé cross-country — ale-
bo jazda po riadnych hrboloch s velkym kri-
Zenim ndprav. Druhou — jednoduchy vyjazd
do prudkého stipania. Samotny kopec bol
mierne zasnezeny, miestami zladovateny,
pricom vonkajsia teplota sa pohybovala od
-6 po -3 °C.

Test €.1

Prvy sme do terénu vypustili Mercedes-Benz
— cheeli sme si pozriet, ako to md vyzerat.
A s tzasom sme pozerali, s akou lahkostou sa
prevaloval ponad hrby. Na dsmev stacila len
redukovand jednotka, o vsetko ostatné sa
postarala elektronika. Pretdcajice sa koleso
pekne pribrzdila, ¢im sa energia motora pre-
sunula na koleso s lepSou trakciou. Taktiez
sme videli, ¢o v praxi znamena velké krizenie
naprav. Tu sme pochopili, preco sa G-écko
tak dlho vyrdba bez vicsich tvarovych, a hlav-
ne technickych zmien.

Druhi i3la na drdhu Tata. Kon$trukéne si-
ce podobné auto, detailne vsak odlisné — chy-
ba mu vicsia terénna vybava. Vsetko sa
zhluklo do redukénej prevodovky — zisla by sa
mu uzavierka predného aj zadného diferen-
cidlu, a taktiez pomocna elektronika. To bolo
na drahe citit. Odlah¢ené kolesa sa chvilami
bezmocne pretacali. Aj ked krizenie ndprav




ma Tata vyborné, nestacilo to. Pomohli by
mozno SirSie pneumatiky s inym dezénom,
sily ma jeho 103-kilowattovy motor dost.

Rozmyslali sme, ¢i vyskdsame tento poly-
gon aj s SUV-éckami, a riskli sme to. "Tu sa
ndm totiz javila ako jedina prekdzka nizka
svetld vyska podvozka. Preto sme v zdsade
skusali vyjst len na prvy ndjazd. S nim sa ako
prva borila Panda. Svizné auto sa vS§emozne
snazilo, ale vybehnit na prvy ndjazd nebolo
pren az také jednoduché. Tu sme ocenili pra-
cu elektroniky, ktord pribrzdovala pretacaji-
ce sa kolesd. Musime eSte poznamenat, Ze
sme jazdili s manualne zapnutym zadnym na-
honom (50:50).

Aby sme videli rozdiel v pohonoch, za
Pandou nasledovala Q-pitka. Tu sme jasne
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badali rozdiel v tom, ked sa povie priraditel-
ny pohon a trvaly. "Tu bol totiZ pomaly rozbeh
sposobeny obavou o podvozok — nechceli sme
Audi posadit na ,brucho®. Inak isla ako tank.
Stacilo len malé pridanie plynu a o ostatné sa
postarala elektronika. Navyse medzindpravo-
vy diferencidl vie variabilnejSie presdvat
energiu motora medzi predni a zadnt ndpra-
vu, takZe je viac energie presne tam, kde to
treba.

Posledny sme skusali Peugeot. No na roz-
diel od Pandy tu sme si chceli overit to, ¢o
dokéze elektronika — na polygon sme vystar-
tovali s automaticky pripojitelnym pohonom
zadnej napravy. Elektronika sa snazila, ale ne-
bolo to ono. Prednymi sa Peugeot dostal na
kopec, ndsledne sa odlah¢ili zadné kolesa,
predné sa zaCali pretacat a zadné tiez.
Elektronika robila, ¢o mohla, ale na maly po-
sun sme potrebovali ozaj dost plynu. Tu je
jasne lepsie manudlne pripojenie pohonu
zadnych kolies, ¢o Peugeot tiez umoziiuje.

Test €.2

Wjjazd do kopca, jednoducho povedané, ale
ak je kopec zasnezeny, pripadne zladovateny
(a ten nas jemne ladom chyteny bol), to je
praca nielen pre odvazneho vodica, ale aj vy-

¥ ;“P

Q5 vynika robustnou stavbou

K vysokej tuhosti karosérie | &
mohutna priecna vystuha

'v motorovom priestore. Pri

nebezpecnom zjaz kopca moze

magické tlacidlo (spodny obrazok)

— po aktivacii sa Q-pat’ka z kopca

«

L

posuva ry'.‘cﬁost’ou maximalne 6 km/h. B -

zva pre jednotlivé systémy. [Lahkd Panda si
s kopcom aj lahko poradila. Doslova excelo-
vala. S kolesami, ktoré sice hrabali, ale zabe-
rali, nemala vaznejsi problém. Za fou nasle-
dovalo neohrozené G-éc¢ko. Redukovana jed-
notka vSak bola moc pomala. G-é¢ko sa do-
stalo na [ad a tu ani elektronika nepomohla,
nasledovalo vcelku nebezpecné civanie.
Normalna jednotka bola jasne rozumnejsim
a bezproblémovym riesenim. G-écko sme si
vsak vyskudsali este raz s aktivovanymi vset-
kymi uzavierkami. Jednoducho sme si chceli
porovnat, ako to vyzerd, ked pomaha elektro-
nika a ked sa uz ide na prekazky s plnou vy-
zbrojou. Vysledok bol rovnaky, redukovana
jednotka bola pomald a lad na kopci nezdola-
telny, redukovana dvojka bola uz bez problé-

PEUGEOT 4007

mov. 'Tu preto musime siat na§ pomyselny
klobuk nad tym, ako precizne a jemne je na-
stavend elektronika. Audi, to je jasne bez-
problémovy vyjazd. Plny zdber je plny zdber
a pomoc elektroniky je citelnd. Aj Peugeot si
tu poradil, ale oproti Audi bol vidiet vACsi
preklz kolies. Jednozna¢ne najvacsi preklz
kolies sme zaznamenali pri vyjazde Safari.
Absencia pomocnych systémov je citelna
a reduké¢nd prevodovka velmi nepoméze..
Zaujimavy bol aj zjazd. Mercedesu stacilo
viac menej zaradit redukovand jednotku
a pomalym pribrzdovanim sa spustit.
Podobnou stratégiou zisla bez problémov aj
Tata, ale ostatni, to uZ bolo na vodic¢och a ich
jemnom pribrzdovani. No suverénne najlep-

Sie zislo Audi s aktivovanym systémom na
zjazd z kopca. Cvakanie sposobené pribrzdo-
vanim $mykajucich sa kolies (navyse je tu na-
stavend zjazdova rychlost 6 km/h) bolo citel-
né. Ale auto bolo absolitne ovliddatelné
a hlavne bezpecné.

BeZna jazda

Nakoniec sme si i3li zajazdit aj po nieCom
Hlahsom®, ¢im polnd cesta je. Tu sme jazdili
len tak pre pocit. A pocity sme mali rozne.
Trosku nds prekvapila Tata Safari. Aj ked je
karoséria osadend na rame, jej torznd tuhost
by mohla byt vy3sia. Karoséria vyddvala mies-
tami akési pazvuky. Slabsie na tom bol aj Fat.
Pukanie a praskanie sa ozyvalo takmer pri
kazdej nerovnosti. Ostatni traja si viedli su-

FIAT PANDA 4X4

verénnejsie. Jednoznacne najlepsi pocit v nds
zanechal aj tu Mercedes-Benz. 'Tuhd karosé-
ria bola citit po kazdom prejdenom metri.
"Tito pitica nam ukézala, Ze v zdsade toho
dokédze pomerne dost. Neraz viac, ako si bez-
ni uzivatelia dovolia. Test nds vsak presvedcil
aj o tom, Ze elektronicki pomocnici si pre
bezpeénd jazdu velmi uzito¢ni. Neraz su do-
lezitejsi nez samotna technicka vybavenost.

Hodnotenie zucastnenych
redaktorov:

Peter Mihalik a Fiat Panda
Malé Panda Cross je niclen pekne
vyzerajlce auto, ale je aj snazZivé.
"Test ukazal, Ze aj elektronika pohonu je dob-
re nastavend — odlah¢ené koleso citelne pri-



brzduje. Na beznej ceste staci jazdit s elek-
tronicky pripojitelnym pohonom zadnych ko-
lies, v teréne odpordc¢am pripojit ho manudl-
ne. Privital by sme v3ak silnejsi motor. Do te-
rénu je jednotka veelku dobre odstupiiovana,
ale na beZnej ceste je zase pit stupfiov pre-
vodovky malo. A taktiez by to mozno chcelo
nejakd vystuhu karosérie. Nami testovany
kus mal najazdenych viac ako 6 000 km a na
karosérii to bolo riadne pocut.

Peter Varga a Audi Q5

L Audi Q5 sa vyborne sprava na ces-
te —jazdi ako kombi, vobec sa ne-
treba bt straty stability vyplyva-
jucej z vyssej svetlej vysky, resp.
vyssie polozeného taziska. Zaroven si celkom
dobre poradi s nerovnostami. Nestrati sa viak
ani v teréne — md vyborny pohon vsetkych
Styroch kolies postaveny na medzindpravo-
vom diferencidli typu Torsen a elektronic-
kom pribrzdovani kolies, ktoré nahradza uza-
vierky diferencidlov. Nerozhadzalo ho dokon-
ca ani to, ked sme dve protilahlé kolesa do-
stali do vzduchu. Ak ho nieco zastavi, tak je
to svetld len vyska 200 mm a ndjazdové, resp.
prejazdové uhly. Velmi sa mi pacila filtracia
nerovnosti — ani pri rychlejsej jazde sa pri-
tomnost kamienkov nepreniesla do volantu
a aj podvozok dobre izoloval nerovnosti.

Tata Safari je konstrukéne na tom
dobre. Skoda, Ze nema elektronické
podporné systémy. Podvozok je stavany
aj na velké kriZenie naprav. Vzadu je
tuha naprava — vsimnite si ochranu
zadného diferencialu. Prepinanie
medzi pohonmi (aj aktivacia redukénej
prevodovky) sa deje elektronicky.

Michal Bednar

a Peugeot 4007

Peugeot a Citroén sa vlani roz-
hodli nasko¢it na dspesnd vinu
modelov SUV. Nakolko sami ne-
oplyvali skisenostami s podobnymi vozidla-
mi, rozhodli sa pouzit know-how japonskej
automobilky Mitsubishi, ktord md s poho-
nom 4x4 dlhoro¢né skisenosti. Styritisic-
sedmic¢ka pontdka tri rezimy pohonu
—2 WD (pohon iba prednej ndpravy), 4 WD
(automaticky pripdjatelny pohon zadnej na-
pravy) a 4WD Lock (permanentny pohon
4x4). V tazSom teréne, kde sa autu krizia
ndpravy a dve kolesd si vo vzduchu, viak
autu dochadza velmi rychlo trakcia a odlah-
¢ené kolesd sa takmer bezmocne kritia vo
vzduchu. Tu musi naplno zasahovat elek-
tronika. Na naSich rozbitych cestich, kde
bude toto auto urite najviac pouzivané, je
viak komfort vynikajuci a jazda velmi po-
hodlnd a prijemna.

Martin Pavlik

a Mercedes-Benz G

»,GéCko* od Mercedesu je sku-
to¢ny nezmar, pracant, ktory to-
ho v teréne dokaze skutocne ve-
la. Napriek tomu si zachovdva v interiéri
plnohodnotny komfort hodny mena auto-

mobilky. Tazko nédjdeme iného zastupcu
s takymi skvelymi vlastnostami a kombina-
ciou pohodlia a funkénosti. Ked Soférujete
G triedu, mdte pocit, Ze sa na vozidlo moze-
te spolahnit v akejkolvek situdcii, na ceste
a hlavne mimo nej. Popri tom netreba zabu-
dat, Ze ani po mnohych kilometroch v kabi-
ne ni¢ nekvili, nevizga, neskripe a nebucha.

Miroslav Tuleja

a Tata Safari

"Tata Safari je cenovo aj velkost-
ne velmi zaujimavé auto. Kon-
struk¢éne sa podobd na off-road,
no technickou vybavou je to skor velké SUV.
S lah$im terénom si vie poradit, tazsi mu
moze robit — ako sme sa presvedd¢ili — pro-
blémy. Potesila nas vysokd nosnost, velké
krizenie ndprav, menej tuhost karosérie.
Predny ndhon aj reduk¢énd prevodovka sa
pripdjaja elektronicky. Oproti ostatnym
partnerom v teste Safari nemd pomocné
elektronické systémy ani uzdvierku dife-
rencidlu. No ak by si zdujemcovia spomedzi
tejto pétice mali vyberat spolahlivého pra-
canta (obcas aj do terénu) a zdroveil po-
hodlné vozidlo pre rodinu, moZno by si
niektori zvolili prave Safari. V jednoduchos-
ti, robustnosti, tspornom motore a cene by
totiz nasli jeho ¢aro. B

Zaklad/verzie od [€]
Zaklad/verzie od [Sk]

Audi Q5 2,0 TFSI
Quattro

39 050/44 000
1176 420,30/1 325 544

Fiat Panda
4x4 Cross 1,3 MJet

11 310/15 260
340 725/459 722

Mercedes-Benz
G 320 CDI Lang

73 542/73 542
2 215 526,29/2 215 526

To je mohutnost’ a solidnost'.
Karoséria je osadena na pevhom rame.
Dokonca aj nasavanie vzduchu je
vedené z boku otvorom na blatniku.
Ide sice o plnohodnotny off-road,

ale vietky ,,aktivacie“ sa tu uz deju
elektronicky.

Tata Safari
2,2 DiCOR 16V

Peugeot 4007
2,2 HDi Executive Pack

37 064/42 952
111 6600/1 294 000

23 232/23 232
699 900/699 900

Zaruka 2 roky 2 roky 2 roky 2 roky 3 roky alebo 100-tisic km
Valce/ventily/palivo R4/16/benzin R4/16/nafta V6/24/nafta R4/16/nafta R4/16/nafta
Prevodovka R7 M5 A7 Mé M5
Zdvihovy objem (cm?) 1984 1248 2 987 2178 2179
Vykon [kW (k) pri min“] 155 (211)/4 300 — 6 000 51/70/4 000 165/224/3 800 115/156/4 000 103/140/4 000
Krat. moment [Nm pri min'] 350/1 500 — 4 200 145/1 500 540/1 600 — 2 400 380/2 000 320/1 700 — 2 700
Max. rychlost’ [km/h] 222 150 177 200 160

Zrych. 0 — 100 km/h [s] 7,2 18,0 - 9,9 -
Spotreba [1/100 km]

— mesto/mimo/priemer 5,3 13,4/9,7/11,0 9,6/6,0/7,3 9,4/6,8/7,7
Test NAM [1/100 km] 10,5 = = 7,2 =

Emisie CO, [g/km] 197 141 302 194 205

D/$/v [mm] 4 629/1 898/1 643 3574/1 605/1 632 3 574/1 605/1 632 4 635/1 805/1 715 4 810/1 925/1 918
Rézvor osi naprav [mm] 2 815 2 305 2 850 2 670 2 650
Rozchod kolies vpredu/vzadu [mm] 1617/1 613 1.366/1 358 1.475/1 475 1.540/1 540 1.500/1 470
Objem bat. priestoru [dm’] 540 205 480 815 940
Hmotnost'/zatazenie [kg] 1 815/505 1 .060/425 2 445/755 1715/620 2 100/850
Objem palivovej nadrze [U 75 35 96 60 65

ESP séria séria séria séria

Metaliza 859 (2 515) 295 (8 887) 1 142 (34 415) 597 (18 000) 597 (18 000)
Airbagy (predné/bocné/zaclonové) séria/séria/séria séria/360/360 (10 845/10 845) séria/séria/séria séria/séria/séria séria/—/—
EL. ovladanie okien (prednych/zadnych) séria/séria séria/— séria/séria séria/séria séria
Tempomat séria — séria séria —
Klimatizacia automaticka manualna automaticka automaticka manualna
Zadny svetlomet séria séria séria séria séria
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